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BTEMA NOR-SHIPPING

Med design av

fiskebater som | &

spesialitet

Med skipsleden rett utenfor kontorvinduene, har Seacon

I Malay en helt riktig setting for a drive med konstruksjon av
fiskebater. Nesten halvparten av de starre fiskebatene som
er under bygging | Norge, er konstruert av ingenigrselskapet.
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MALBY: Omrédet i og rundt Malgy har
lange tradisjoner innenfor verft, fiskeri
og servicefunksjoner for maritim nzaering.
Seacon AS ble etablert i 2005 av Rune
Stian Nybakk. I dag teller staben fire i
fast stilling i tillegg til flere deltidsansatte,
men de leier ogsa inn folk.

- Som hos mange andre ingenigr-
firmaer lider vi under at det er mangel
pa gode ingenigrer pa vart omrade. De
skal ha den rette utdannelsen som betyr
skipsingenigrer kombinert med kompe-
tanse de har fatt etter endt utdanning,
sier Rune Stian Nybakk.

Uavhengig ingenisrselskap
Selskapet arbeider som et uavhengig
ingenigrselskap innen fiskebéter, men
de tar ogsd andre oppdrag. Selskapet har
blant annet nylig arbeidet med ombyg-
ging av et seismikkfartgy.

- Den store utfordringen er a utvikle
en bat som ogsa er interessant fram i

tid. Dermed mé vi veere flinke pa 4 fglge
med det som skjer innen utvikling av
fiskeriteknologi, sier Nybakk.

Spesielt viktig er det at de enkelte kom-
ponenter som installeres pé en fiskebat
skal fungere godt sammen.

- Stabilitet er ogsa et sveert viktig stikk-
ord for at alt skal g bra, sier han, Som
et eksempel nevner han en notlegger
som kan ha like stor vekt som overbyg-
get pa baten.

Folger opp byggingen

Som konsulenter har de ikke bare kon-
struksjonsansvar, men fglger ogsé opp
byggingen pé verftet.

- Det kan bli en del justeringer som
ma gjgres underveis. Derfor er denne
oppfelgingen viktig. Dessuten far vi selv
mye erfaringer som vi kan bruke ved
senere konstruksjoner,

Hovedkonstruksjonsverktgyet er
3D-programmet Catia. I tillegg benyt-
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MOTORROMMET: Nede | motorrommet pa MS Voldnes er det rimelig trangt. Her stér det tre diesel-
aggregater og to elektromotorer for framdrift som er koblet inn pé et felles gir og driver en konven-
sjonell vribar propell.
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tes AutoCAD for 4 lage rene tegninger.
Catia er veldig bra & bruke pé grunn av
overflatemodelleringen med dobbelt-
krumme flater.

- Dessuten ville vi ha et program som
ikke setter grenser for oss, sier han. Pro-
blemet er & fa 3DD-modeller av ting de skal
plassere inn i 3D-modellen av skipet. A
modellere opp dette selv vil bli for mye
arbeid.

A ha tilgang til en modelltank i neer-
heten synes han er sveaert fint. De hadde
oppdrag med 4 lage ny bulb pa en bat som
skulle bygges om i Polen og da ble kon-

SASTERSKIP; P4 slipp hos Blaalid star kystfiske-

farayet MS Meloyfjord. Baten har byggenummer
36 og er sesterskip tit MS Voldnes. Byggingen av
skroget til det kombinerte not- og tralfartayet er
gjort ved Yaroslav Shipyard i Russland.

struksjonen testet i Stadt Towing Tank for
&verifisere at den fungerte etter planene.

Gode utsikter
Sd lagt ser det bra ut med utsiktene fram-
OVET.

- Fiskeflaten blir stadig eldre, og det
krever utvikling av nye fartgytyper. Vart
dilemma er at vi har s4 god markedsandel
og dermed vanskelig a ta flere hiter av
kaka, sier han.

Litt spesielt er det at pa skipsverftet
Blaalid pa Raudeberg | Vagsgy kommune,
ligger to fiskebater som Seacon har kon-
struert. Begge to har dieselelektrisk fram-
drift, som har mange fordeler, bide med
hensyn til drivstoffgkonomi og sikkerhet.

Det ene av de tre fartgyene er MS Vold-
nes som er av typen SC34, som repre-
senterer en ny generasjon i denne far-

tgygruppen. Fartgyene for kystfiske er
optimaliserte med hensyn til regelverk,
og er konstruert med vekt pd design, kom-
fort, miljs og fangstkvalitet, alt innenfor
ngkterne gkonomiske rammer.

MS Voldnes, som er registrert i Ham-
merfest, skal drive tradisjonelt kystfiske
etter bade pelagisk fisk og hvitfisk, og blir
rigget for not og snurrevad. Tankkapasi-
teten pa 300 kubikkmeter er konstruert
spesielt med tanke pa fgring av levende
fangst som torsk og sel.

- Vihar lagt stor vekt pa bo- og arbeids-
miljget for mannskapet, med blant annet
enmannslugarer med egen dusj og toalett
og en romslig messe/salong med egen
spiseavdeling, sier Rune Stian Nybakk. ®
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