Nybydgg

Regeriet fra Nord-Lenangen har 5t et fiolt
fiskefartay Her avildet ved kai ved uirst-
mingsverfiel. Fator Vaagland Batbyggen AS.
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Selg byggeprosess endte
godt for nye «Fugleyhav»

Kystfiskefartoyet MS «Fugleyhav» har allerede mgtt mye motvind og stampesjo i skipets
fire &r lange historie. Men pa tross av endring i byggeplaner og byggeland to ganger
underveis, og en nar dobling av sluttsummen i forhold til estimatet for fire ar siden, klager
ikke reder Peder Roger Nilsen. Han er storfornoyd med sluttresultatet, og jobben som er
utfort ved utrustningsverftet, Vaagland Batbyggeri AS.
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4 E . Innredning for

Nybydgg

Hoveddimensjoner/kapasiteter:
Lengde over alt 34,07 m
Lengde reg, 2800 m
Bredde pa spant 9,50m
Drvbde i riss shelterdekk 6,60 m
| Dybde i riss hoveddekk 4,30 m
. Dyngang 4,80 m
' RSW-tanker 298 m3
~ | Fryserom (del av RSW) 182 m3
' Brennolje 97 m3
| Ferskvann 18 m3
499 BT
10 personer

- ' Bruttotonnasje

| Klasse: DNV 1A1 Fishing.

e 5! Godkjent for «Bankfiske Ii».

midien av juni kunne nybygget sette

kursen nordover mot hjemmehaynen

i Nord-Lenangen i Lyngen kommune,

hvor det ble pyntes til dap og fest 18.

juni. Deretter regnet Nilsen med en uke
med rigging og klargjering for «Fugleyhav»
sin ferste tur pa fiskefeliet, Silda er de ferdig
med for i &r, sa det blir oppstart pa fiske med
snurrevad etier hyse pd Finnmarkskysten.
Deretter star fiske etter torsk og sei for tur
utover hesten.

Fikk som forventet

Det et Lenangen Fiskeriselskap AS som er gier
av dette flotte bla og hvite nybygget pa vel

34 meters lengde, som er designet av Seacon
AS. Fra fer har rederiet «Fugleyijorda pa 85 fot,

bygget i 2002. Og det fartovet som er skifiet
ut til fordel for nybygget er «Fugloyfjells pa
78 fot. Den ble solgt i februar i ar til Atneytind
AS i nabokommunen. Arets sildekvote ble tatt
fer overlevering. Markedet for brukte fartey er
brukbar, og rederen fikk en pris som forventet.
Det er en forholdsvis lang historie som
ligger bak MS «Fugleyhavs. Den startet
for vel fire ar siden. Da tegnet reder Peder
Roger Nilsen kontraki med skiogverftet
Yaroslavl Shipyard i Russland pa bygging av
et komplett kystfiskefartey, som skulle veere
ferdigstilt i lopet av to &r. Dette verftet ligger
ved Volga, fem timers Kjering nord for Moskva.
Holdt ikke mal
Men det skulle snart vise seg at det rus-
siske verftet ikke holdt mél, verken nar det

gialdt tidsplan og kvalitet pa arbeidet. 12009
hestemte Nilsen seg for 4 flytte det da ferdige
skroget hort fra Russland til et verft i Pclen for
utrustning og ferdigstilling. Men etter ett ar
ble det [art at heller ikke polakkene ville kiare
& levere et komplett fartey med standard og
kvalitet som eierne ansket. Det ble ogsé Kart
at planene ville rakne tidsmessig.

Parallelt med feilsaisningen og forsinkel-
sene i ost, endret tidene seg ved vetftene i
Norge. Situasjonen var ikke lenger slik at alle
verksteder var fullbocket med offshorefartoy,
0g at priser p& nybygg var skyheye. Fore-
spersler pa utrustning ble gjort, og valget falt
pé Vaagland Batbyggeri AS pd Vagland nord
for Kristiansund. Peder Roger Nilsen synes de
fikk en fair utrustningspris, og samiet har hele
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nybygget kostet den nette sum av 80 millioner
kroner. Da er merkostnadene med rotet i gst
tatt med.

Honner til finansinstitusjoner

Men i forhold til opprinnelig pris for komplett
skip fra det russiske verftet for fire &r siden,

P4 42 millioner kroner, er det mye, innremmer
Nilsen. Men i forhold til tilsvarende fiskefartoy
som er bygget den siste tiden, er slutlsummen
grei nok. Merkostnaden har veert en utforcring
for rederiet. Men takket vaere Innovasjon
Norge, avdeling Tromse, som star [or langtids-
finansieringen av nybygget, og DNB i samme
by. som hat stéit for garantier og byggelén, har
prosessen likevel gttt smertelritt. Peder Roger
Nilsen ensker 4 rette en honner til disse to in-
stitusjonens, som hele tiden har hatt klokketro
pé hade prosjekt og reder.

«Fuglayhavs har et brukbart kvotegrunnlag,
selv om rederen ensker seg mer, ikke minst
med tanke pa et bedre driftsgrunnlag og
bedre lann til mannskapet. N4 mé sistnevnie
ta til takke med en arlig loti pa rundt 400.000
kroner. Det er i minst laget, mener Nilsen.
Figkefartayet har tross alt 300 driftsdegn i dret,
og arbeidet o hord er hektisk med skiftord-
ning og degnkontinuerlig drift. Nybygget har

1o torskekvoter, to seikvoter og to sildekvoter.
[ tillegy er det fritt fiske pa hyse, s& de regner
med noen hundre tonn av dette slaget hvert
ar. Og utsiktene for hysa i rene som kommer
ser heldigvis bia ut, bads nar det gjelder be-
stand og tilgiengelighet, s13r Nilsen fast. Ogsa
nér det gjelder torsk og sild er utsiktene gode.

Vil fiske for 20 mill
Rederen regner med at de kommer til 4 fiske
for undt 20 millioner kroner arlig pa «Fugley-
havs. Farigyet er optimalisert innenfor 500
bruttetonn i henhold til regelverk, sjpegenska-
per og produksjonskapasitet, og de skal drive
fiske etter hdde pelagisk fisk og hvitfisk. «Ful-
glayhavr er rigget for bade not og snurrevad,
og det er konstruert med stort fokus pé design,
komfort, milje og fangstkvalitet.
Lasteromskapasiteten er pa 350 kubikk, og
rommene er konstruert med tanke pa fering
av sild, sei og lodde 1 RSW-kjpletanker. Tre av
Tommene er arrangert som kombinerte RSW-
tanker/fryserom og har kapasitet for lagring av
180 kubikk med (rossen hvitiisk. Resterende
tanker er Jaget med tanke pa RSW og levende
fisk. P4 hoveddekket finnes det en egen avde-
ling for behandling av hvitfisk, med komplette
linjer for fangstbehandling og innfrysing.

Det er ikke noe a si pé fasilitetene for
mannskapet om bord. Her bilder fra
messe og salong. Innredningen er utfert
av R&M Industrier, mens mebleng kom-
mer fra Troldmyr Mobelfabrikk.

Fire ulike regelverk

- Vi hadde sterre fokus pa fering av levende
fisk 1 de opprinnelige planene, og fryseriet var
ikke med. Men fra vi startet prosjekt og frem
til1 dag har vi métte forhcldt oss til fire ulike
regelverk fra myndighetene sin side, forst til en
lengdebegrensning pé 27,5 meter, s& 28 meter,
deretter lasteromshegrensning pé 300 kubikk
og 54 til slutt 500 kubikk med fui lengde. Med
slik oppfersel fra de som et satt til & forvalte
fiskeriene i Norge, er det vanskelig & planlegge
pa siki. Del dukker hele Liden opp nye ting,
ogsé nar det gielder strukturering, ster en
oppyitt reder, Peder Roger Nilsen.

Han kunne ogsé tenkt seg en struktur-
ordning pa 3+3, slik den var for ordningen
ble stoppet. Da ville «Fuglayhavr hati 10
millioner hoyere omsetning og mannskapet
en mer konkurransedyktig lenn, noe som
ville gjort det lettere & rekruttere | (remtiden.
Rederen ser en utvikling mot stadig flere
utlendinger pa norske fiskefartay, noe han
mener kan veere et signal pa darligers lenns-
og arbeidsforhold om bord, og vanskelig-
heter med & f& tak i norske fiskere. Rederiet
i Lyngen kommune har sa langt ikke hait
problemer med rekruttering av mannskap til
sine to bater.
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TRIPLEX

1. Ogsa hoveddekket er spekket med utstyr, med blant annet linjer

for fangsthbehandling.

2. Bilde av styrehuset sett aktenfra.

Kjempejobb

Et nybygg med flotte fasiliteter bade nar det
gielder arbeid og fritid, bedrer ogsa mulighe-
ten for & holde p&d mannskapet. Nilsen synes
de har fatt et flott fartoy. Selv om det ikke ble
noe av utrustningen i Russland eller Polen,
streker han under at stalarbeidet som er
gjort pa skroget, er av god kvalitet. Og med

topp utrustning og ferdigstilling fra Vaagland
Bétbyggeri, har rederiet fra Lyngen fatt et
nybygg de kan vere stolte av. Rederen ensker
1 den forbindelse & rette en stor takk Vaag-
land Batbyggeri AS, som han menet har gjort
en kiempejobh. Det har blitt noen endringer
underveis i byggeprosessen, men sammen har
rederi og verft hver gang kommet frem il gode

Propulsion
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Vi takker for
leveransen og
onsker bat
og mannskap
lykke til!
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losningey, slar Nilsen fast.

For & gjore fiskefartayet mest mulig fleksi-
belt, har rederiet som nevnt tidligere satset p&
bade frysing, RSW og levende lagring. Peder
Roger Nilsen forteller at de ogsé kan g& med
kasselast om enskelig. Silda vil bli fisket med
not og kjort 1 RSW-tankene, mens hvitfisken vil
bli hodekappet, sloyd og fryst. P4 den maten
oppnar de langt hayere pris pa fangsten,
spesielt nar det gjelder hysa. «Fugloyhav» far
et fast mannskap pd ni, og de vil ha en 1:1 av-
spaseringsordning. Om bord vil det vere drift
24 timer i dognet. Seks mann er nok for & drive
baten, men tre hele tiden er pé (ri. Rederen
sejv vil vaere altmuligmann om bord, som han
selv kaller jobben sin. Som utdannet maskinist
og skipper kan han trd til der det er behov, cg i
{arst omgang gjelder det maskinen.

Rederen har satset pa Simrad nar det
gjelder fiskeleting og JRC nér det gjelder na-
vigasjon og kommunikasjon. Generelt sett har
man satset pa trygge og kjente lesninger pa
nybygget, og det finnes derfor ingen revolu-
sjonerende lesninger. Det er Seacon i Méley
som har tegnet baten, mens rederiet selv har
veert sterkt involvert nar det gjelder tekniske
lesninger og innredning, i tett samarbeid med
Vaagland Batbyggeri AS.
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